Till Hogsta forvaltningsdomstolen

Ansdkan om rattsprovning av regeringens beslut 2024-01-19 angéende Overklaganden av
Trafikverkets beslut om faststallelse av vagplan for anlaggning av vag 259, Tvarforbindelse
Sodertorn, samt indragning av vdg med mera i Huddinge, Haninge och Botkyrka kommuner,
Stockholms lan. Regeringens drendenummer LI2023/00847. Foreningen Klimataktion
Stockholm ansdker harmed om rattsprovning av rubricerat regeringsbeslut med stéd av 16
kap 13 § miljobalken och 2 § lag (2006:304) om rattsprovning av vissa regeringsbeslut och
begar att Hogsta Forvaltningsdomstolen upphéver regeringens beslut.

Foreningen Klimataktion Stockholm &r en lokalavdelning i foreningen Klimataktion. Vi aren
politiskt och religiost obunden ideell férening som bedriver opinion i lokala och regionala fragor
av betydelse for klimatpolitiken, och deltar i Klimataktions arbete nationellt och internationellt.

Klimataktion Stockholm har bedrivit verksamhet sen 2008 och har under ar 2024 294 betalande
medlemmar, och uppfyller ddrmed samtliga krav for att vara en sédan miljdorganisation som
avses i 16 kap 13 § miljobalken, och far darfor ansoka om rattsprovning enligt 2 8§ lag (2006:304)
om rattsprovning av vissa regeringsbeslut.

Skal

Vi havdar att regeringen genom att tillata Tvarférbindelse Sédertdrn inte uppfyller sina
skyldigheter i Klimatlagen (2017:207). Den vetenskapliga grunden &r i det har fallet mer &n
tydlig och konsensus rader i det globala vetenskapliga samhallet. Klimatvetenskaplig
forskning pekar pa att, bland andra atgarder, trafikmangder och fossila transporter maste
minska drastiskt for att fa ned utslappen av koldioxid i atmosféren

| det klimatpolitiska ramverket ingar ett etappmal for inrikes transporter. Utsldppen ska
minska med minst 70% senast ar 2030 jamfért med ar 2010. Den svenska fordonsflottan ska
vara fossiloberoende ar 2030. Detta etappmal inom ramen for Sveriges klimatmal &ar
fortfarande styrande for regeringens arbete, men ar langt ifran att nas. Att bygga nya
motorvagar istallet for att satsa pa icke fossilberoende transporter som kollektivtrafik,
sparvagar, eldrivna bussar etc. &r i dagens lage ar att motverka etappmalet.

Inom ramen for Sveriges allméanna miljomal finns Generationsmalet. Det gar ut pa att de
stora miljéproblemen i var tid maste I16sas och inte far I1amnas over till kommande
generationer. Att bygga nya stora stadsmotorvagar ar i strid med generationsmalet eftersom
det riskerar lamna 6ver stora miljéproblem till kommande generationer istallet for att vélja
mindre skadliga alternativ. Detta mal &r ocksa styrande och bér tas i beaktande i denna
rattsliga prévning.

Klimataktion menar vidare att regeringens beslut strider mot féljande rattsregler:

2 kap 6 § miljobalken (2017:782), de allmdnna hansynsreglerna och val av plats.
Trafikverket ska véalja den mark som ar lamplig for att andamalet (motorvag) ska kunna
uppnas med minsta intrang eller oldgenhet for manniskors hilsa och miljon. Byggandet av
Tvarférbindelsen innebar att 6 naturreservat i Huddinge (Gommaren, Flemingsbergsskogen,
Orlangen, Bjorkséattrahalvon, Lissmadalen och Paradisets naturreservat) far minskade och
andrade arealer. Beslutet att andra i naturreservatens granser for att Tvarforbindelsen ska kunna
byggas fattas av Huddinge kommun. lanspraktagande av mark som fram till helt nyligen
skyddas genom naturvardsféreskrifter kan inte rdknas som minsta intrang och olagenhet



for miljon. Mark som har bedémts vara skyddsvérd natur kan inte vara basta val for en ny
motorvag. Marken ska vara fortsatt skyddad och inte anvandas som en markreserv for statliga
infrastrukturprojekt.

2 kap 3 § miljobalken (2017:782), forsiktighetsprincipen och bdsta mdéjliga teknik.

Ett av Tvarforbindelsens syften &r att mojliggora for att frakta gods fran Norviks hamn i
Nynashamn och vidare utilandet. For detta har Trafikverket valt att bygga en bred motorvag,
bitvis med sex filer, fran Jordbro till Kungens kurva. Trafikverket har skal att anta att motorvagen
medfoér skada och oldgenhet pa manniskors halsa och miljon, vilket ocksa framkommer av
projektets Miljokonsekvensbeskrivning. Darfér borde forsiktighetsprincipen ha fatt rada och i
stéllet for motorvag borde Trafikverket ha utrett t.ex. elektrifierad jarnvag for
godstransporter fran Norvik. En sadan utredning hade sannolikt resulterat i att motorvéagen inte
hade fatt tillstand att byggas.

3 kap 6, 8 och 108§ (2017:782), avvagning mellan riksintressen

Miljobalken listar industriell produktion, kommunikation samt miljé och da speciellt
gronomraden i narheten av tatorter, som riksintressen. Nar olika riksintressen sammanfaller p&
en plats ska foretrade ges at det andamal som pa lampligast satt framjar en langsiktig
hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Har stalls alltsa den industriell
produktion och kommunikation som vagen ar tankt att framja mot miljon och de hoga
naturvarden som marken har idag. Vi menar att prioriteringen borde vara att bevara
naturvardena hellre an att forstéra dem genom att bygga en motorvag. Langsiktig hushallning
ar att bevara naturen for kommande generationer. Lagg dar till att Tvarforbindelsens lage ar
tatortsnéra och darfor bér gronomradena ha extra skydd.

Med st6d av ovan ansoker Klimataktion Stockholm om rattsprovning av regeringens beslut
med drendenummer LI12023/00847, Tvarforbindelse Sédertorn, och begar att beslutet
upphavs.
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