Yttrande 6ver fornyat Samrad rorande Tvarforbindelse S6dertorn och
faststallande av Vagplan.

Da vara i tidigare samrad framférda synpunkter ang. Tvarforbindelse Sédertorn
ej har beaktats, sa framfor vi dem har aterigen + svar pa Trafikverkets
kommentarer.

Grundkravet ar att Tvarforbindelsen av klimatskal, avgas- och bullerstérningar
samt ingrepp i den fysiska natur- och kulturmiljon mm ej ska fa byggas ut enligt
nuvarande planer.

Nedan foljer féreningens kommentarer av Trafikverkets svar/kommentarer pa
vara tidigare framforda synpunkter. Trafikverkets svar/kommentarer ang.
tidigare Samrad ar inklistrade i dokumentet efter vart nya yttrande.

2.1: Trafikverket (TV) forklarar att har star olika riksintressen mot varandra. Trafikintresset star mot
natur, kultur- och friluftsintressen. Trafikintressena har da enligt TV hogst prioritet, vilket Varby-
Fittja hembygdsférening (VFhbf) inte alls haller med om.

2.2: TV menar att man inte kan diskutera jarnvagstransporter i detta sammanhang, bl.a. betrdffande
transporter till och fran den nya hamnen i Nynashamn. Trafikverket rar inte 6ver sddana ekonomiska
styrmedel. VFhbf: Men staten rar 6ver de ekonomiska styrmedlen bade vad géller vagar och
jarnvagar och maste arbeta for att alltfler transporter 6verfors till jarnvag.

Pa www.tvarnitsodertorn.se presenteras just nu ett intressant jarnvagsprojekt “Tvarbana Sodertérn”,
En férbindelse mellan Nyndsbanan och jarnvagen i Huddinge genom en tunnel under Soédertérn.

2.3: VFhbf ansluter sig till Naturvardsverkets kritiska installning till Tvarférbindelse S6dertérn men
genom olika resonemang forsoker TV undergrava Naturvardsverkets standpunkt. TV placerar till slut
vagbygget bland sina infrastrukturprojekt storre an 50 miljoner, som 6ppnas for trafik efter 2030 och
i sa fall ar deras egna krav 50 % mindre klimatpaverkan an innan projektet genomfdrdes. Sa ska man
enligt egen utsago na en klimatneutral infrastruktur till 2045. VFhbf: Tyvarr ar det inte sarskilt
trovardigt.

2.4: VFhbf: Tvarforbindelse Sodertorn medfor oacceptabla ingrepp i 7 olika naturreservat pa
Sodertorn. Ingreppen ar dock otillrackligt dokumenterade i kartmaterialet. TV diskuterar olika
kompensationsatgarder. VFhbf: Men en natur kan inte ersattas av en annan. Mdojliga atgarder
namns, med tveksamt virde, men nagra klara besked om vilka atgarder som ska genomféras ges
inte. Forsvara de demokratiskt inrdttade och lagskyddade naturreservaten och strandskyddet mot
vagbyggarnas overgrepp!

2.5: VFhbf: Pga Tvéarledens dragning fran Myrstuguberget, 6ver Haggstavagen in mot en
tunnelmynning i berget/skogen darbakom hindras en planerad naturreservatsbildning har.

TV fornekar att reservatsbildningen hindras. VFhbf: Men sa ar det naturligtvis, da vagen dras fram
genom naturen = skogen som skulle blivit reservat!

Dessutom bor papekas de sattningsskador i befintlig bebyggelse pa bl.a. Masmovéagen, som kan
befaras uppkomma pga de omfattande sprangningsarbetena med “Haggstatunneln” och pga ev.
byggtrafik pa Masmovagen.

2.6: VFhbf: Vagbygget kommer att gora stora och férgdérande ingrepp i kultur- och parkmiljon vid
Varby Kalla. Miljon maste bevaras. TV hanvisar till en "Foérdjupad kulturarvsanalys”. VFhbf: Men man
dndrar inte pa de skévlande vagplanerna.

2.7: VFhbf: Den s.k. Grona kilen som star for det ekologiska sambandet mellan GGmmarens
naturreservat och skogarna i Botkyrka skars av med Tvarforbindelse Sodertérn. TV: En ekodukt
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planeras vid Myrstuguberget. VFhbf: Den ar dock inte sarskilt stor som TV hadvdar, utan behover
goras betydligt bredare. Vilket ocksa skulle kunna minska bullerstérningen pa Myrstuguberget.

2.8: VFhbf: Bullret fran E4/E20 och Tvarforbindelsen kommer pa vissa platser bli s hogt att det inte
kan skdrmas av mot bostadsbebyggelsen i Varby-Haga/Myrstuguberget. TV: Det kostar for mycket att
atgarda. VFhbf: Sadana vagar med sadana stérningar bor inte fa byggas.

2.9: Hagstaeken. TV: Vi har anpassat gang- och cykelvagen s3 att att Hagstaeken kan sta kvar.
VFhbf: Sanningen ar att TV fatt Lansstyrelsen att upphava fridlysningen av Huddinges aldsta trad for
att kunna falla det. Och nér lansstyrelsens beslut 6verklagades begdrde man istéllet att man skulle fa
forvandla eken till en tradruin. Ett beslut som togs i smyg utan att VFhbf blivit underrattad.

2.10: TV: Detaljplaner maste dndras for att vdagen ska kunna byggas. VFhbf: Vi har sagt nej till
upphavande av ett antal detaljplaner i Varby som ligger i det aktuella vigomradet. Det har vi gjort for
vi anser att Tvarforbindelse Sodertorn inte ska byggas.

Stoppa Tvarforbindelse Sodertorn!

Huddinge den 5/1 2022
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Yttrande 0002 Varby-Fittja hembygdsférening

Varby-Fittia hembygdsférening
Flora véagen 6, 14140 Huddinge
1 yttrandet framfors foljande:

2.1 Féreningen motsitter sig vigplaneforslaget och vill istéllet se att man jobbar for att fa ner
trafikméngderna pé grund av klimatkrisen.

2.2 Foreningen onskar att mojligheterna att transportera godset till och frén hamnen i Nynashamn pa
jarnvag utreds och att forsokselvagen forlangs pé vag 73 hela vigen till Stockholm.

2.3 Foreningen instimmer med Naturvardsverkets samrédsyttrande. I yttrandet papekas att trafikflodet
beriknas till 68 000 fordon med utbyggd tvirforbindelse och 28 000 utan. Végplanen ar alltsd pa ett
tydligt och oacceptabelt siitt trafikalstrande och inte forenlig med Sveriges klimatmal.

2.4 Foreningen pépekar att vigen kommer att gora allvarliga ingrepp i naturreservat och nyckelbiotoper.
Foreningen saknar redovisning av dessa ingrepp samt kompensation for ingreppen.

2.5 Foreningen papekar ocksé att vagen hindrar reservatsbildning av Flottsbroomréadet.

2.6 Foreningen pekar vidare pa att vigen kommer gora stora och forgorande ingrepp i park- och
kulturmiljon kring Varby Killa. Féreningen anser att en sidan vérdefull natur-, park- och kulturmiljé
maste bevaras. Vidare anser foreningen att vagplanen endast oversiktligt redovisar dessa virden och att en
tydligare redovisning kravs. Detta galler aven stendldersmiljon vid Myrstuguberget.

2.7 Dragningen genom Glomstadalen och dvriga Sodertorn kommer att skéra av viktiga samband i
Stockholmstraktens Grona Kilar. Ekodukter och passager kan inte ersatta detta.

2.8 Foreningen uttrycker oro for bullersituationen vid Myrstuguberget, Masmo och Varby udde. Speciellt
vid Myrstuguberget dir man inte kan se planerade bullerskydd och vid Sankt Botvids begravningsplats.

2.9 Foreningen anser att naturminnet Hagsta Eken ska fa vara kvar.

2.10 Anser att stadsplan/detaljplaner inom kommundel Varby inte bor upphévas.

Kommentar frin Trafikverket Region Stockholm

2.1 Befintlig viig och delar av planerad vég 259 ar riksintresse for kommunikationer och ar darmed ett
vasentligt intresse for samhallsbyggandet. Trafikverket genomférde tillsammans med berérda kommuner
och myndigheter en atgérdsvalsstudie &r 2014 (Trafikverket, 2014) enligt fyrstegsprincipen. Befintlig och
delar av planerad viig 259 ar dven riksintresse for kommuniaktioner enligt miljobalken.
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Atgérdsvalsstudier bildar underlag for regeringens upprittande av nationell transportplan.
Tvérférbindelse Sodertorn ingér i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 (Regeringen, 2018) och
ar utpekad i de berérda kommunernas éversiktsplaner.

2.2 Godstrafik p jérnvig eller vég ar ofta styrt av malpunkter, 16nsamhet, méngder och avsténd. Det ar en
politisk frga om styrmedel for att fora ver mer gods fran vag till jarnvig, Trafikverket rader inte éver
ekonomiska styrmedel. Vag 73 ingdr inte i projekt Tvarforbindelse Sodertorn.

2.3 Se yttrande Mo11 Naturvardsverket, kommentar punkt 11.2.
2.4 Se yttrande Mo11 Naturvérdsverket, kommentar punkt 11.4.
2.5 Tvdrforbindelsen hindrar inte ett framtida reservatbildande.

2.6 Fordjupad kulturarvsanalys ligger till grund for arbetet med tvarforbindelsen. Den belyser omridena
kring Vérby och Masmo och ger vigledning i hur virdena ska bevaras.

- 2.7 Detta &r ett sedan ldnge identifierat svagt gront samband i Bornsjokilen. Trafikverket har beaktat detta
i sin planléggning och kommer bygga en stor ekodukt for att stirka sambandet pa denna plats.

2.8 Planerade bullerskyddsskarmar utmed E4/E20 och minskad trafikmingd pa Botkyrkaleden innebir att
trafikbuller minskar vid byggnaderna i den norra delen av Myrstuguberget jamfort med nulaget. Vid

= byggnaderna i den syddstra delen av Myrstuguberget okar dock trafikbullernivierna med tvirforbindelsens
utbyggnad. Da bebyggelsen pd Myrstuguberget ar hogt beldgen &r det inte mojligt att med ekonomiskt och
tekniskt rimliga vagnira &tgarder dampa trafikbullret vid fasad. De 1anga och relativt hoga byggnaderna
mot Botkyrkaleden fungerar dock som ett bullerskydd for omradet och alla byggnader i omrédet har minst
en bullerskyddad sida dar riktvérdet for ekvivalent ljudniva klaras.

Angaende flerbostadsbebyggelse pa Botkyrkavigen/Solhagavigen: med foreslagna vignara
bullerskyddsatgarder sanks hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad vid sa gott som samtliga
bostadsbyggnader jamfort med nuléget. Vid den mest utsatta bostadsbyggnaden ér ljudnivén i princip
oférandrad.

Betriffande Botvids begravningsplats ligger trafikbullernivan under 40 dBA ekvivalent ljudnivé saval i
nuldge som med utbyggd tvarforbindelse. P4 den nya begravningsplatsen blir den beriknade
trafikbullernivin mellan 40 och 45 dBA med utbyggd tvérforbindelse, det vill siga ljudnivierna ér fortsatt
laga.
D4 inga detaljplaner ér faststéllda for den planerad bebyggelse pa Varby udde ingar inte den i

S bullerutredningen for tvarférbindelsen.
2.9 Projekteringen av gang- och cykelvigen har anpassats s att inte Hagstaeken ska paverkas av projekt
Tvarforbindelse Sédertorn.

2.10 En viégplan far inte strida mot gillande detaljplaner. Darfor éndrar eller upphéver kommunerna
= detaljplaner. Upphévande av detaljplaner &r en kommunal process. For synpunkter gillande detaljplaner
hénvisas till berord kommun.




