Alternativ Stad Sthim Datum
2023-01-22

Till
Regeringen

Skickas till:

Trafikverket, Arendemottagningen
Planproévning

Box 810, 781 28 Borlange
planprovning@trafikverket.se
trafikverket@trafikverket.se

Overklagande av Trafikverkets beslut den 7 november 2022 att
faststalla vagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn i arende TRV
2021/148741

Har 6verlamnas utvecklade skal och komplettering av 6verklagande fran
Alternativ Stad Sthim (kallad Féreningen). Foreningen avstyrker
vagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn och motiverar detta i foljande
yttrande.

OBS!
Denna skrivelse daterad 2023-01-22 kompletterar tidigare insand
overklagan 2022-12-05.
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1.

Yrkande

Foreningen yrkar pa att Regeringen ska upphava Trafikverkets beslut att
faststalla vagplanen for anlaggningen av Vag 259, Tvarforbindelse
Sodertorn.

Grunder

Tvarférbindelse S6dertérn strider mot nationella och lokala miljomal,
Sveriges ataganden pa klimatomradet samt riksintresse for
friluftsliv. Planprocessen har fran borjan varit inriktad pa att bygga
en ny motorvag och andra alternativ har inte utretts tillrackligt.

Markanspraken for tvarférbindelse Sodertorn medfor intrang i vardefulla natur-
och kulturmiljéer, bland annat naturreservat, historisk odlingsmark knuten till
saterier, historiska vagsystem och stendldersboplatser.

Foreningen anser att projektet misslyckats med att uppna projektets egna
hansynsmal om intrédng i vardefulla natur- och kulturmiljéer. Féreningens
uppfattning &r att de kompensations- och skyddsatgarder som féreslas inte vager
upp for de stora intrang i vardefulla naturmiljéer som Tvarforbindelse Sédertérn i
foreslagen utformning ger.

Tvarforbindelse Sodertorn strider mot:

Utslappsmalen i 3§ klimatlagen kraver att vagtrafikarbetet
minskar och att det darfor inte finns ett varaktigt behov av
vagen enligt 10§ vaglagen.

Foreningen anser aven att vagplanen inte heller kan faststallas
eftersom projektet inte kan tilldtas enligt 2 kap. och 3 kap. 10§
miljobalken.

e Klimatlagen

e De allmanna hansyns-reglerna i 2 kap. miljobalken
e Riksintressen i 3-4 kap. miljobalken

e Miljokvalitetsnormer i 5 kap. miljobalken

e Miljobedémning och MKB i 6 kap. miljobalken

e Artskydd och omradesskydd i 7 kap. miljobalken

Féreningen menar aven att Tvarforbindelse Soédertorn strider mot 10 §
vaglagen om att ny vag far anldggas om den behovs fér allman samfardsel
och bara nar det ar motiverat fran allman synpunkt. En ny motorvag enligt
vagplanen ar inte nédvandig for allman samfardsel och inte motiverat frén
allman synpunkt med tanke pa de negativa miljokonsekvenserna vagen
kommer att ge under saval byggtid som i driftskedet. Féreningen
instdmmer med vad Naturvardsverket sager i sitt yttrande 2019-02-15.
Naturvardsverkets stallningstagande Det kommer inte att réacka med
effektivare fordon och 6kad andel fornybara drivmedel for att na de
nationella klimatmalen for transportsektorn. Biltrafikarbetet behdéver ocksa
minska. Med dagens malsattningar och kunskap om transporteffektiva
samhallen ar foreslagen utformning av Tvarforbindelse Sodertorn olamplig.
Projektet ar, trots forbattringar for kollektivtrafik och cykel, framst inriktat
pa 6kad framkomlighet for biltrafik, vilket kommer att ge bilen en 6kad
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konkurrensfordel jamfort med kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Nagot
som i sin tur framjar en utglesad stadsbebyggelse med okad
transportefterfragan och klimat- och miljépaverkan.

Tvarforbindelse Sodertorn strider mot nationella och lokala
miljomal:

Dagens tvafiliga vag planeras att ersattas av en fyra till sexfilig motortrafikled.
Trafiken berdknas dka fran 9500 till 41 000 fordon per dygn till &r 2045. Aven

utan vagbygget utgar Trafikverket fran att vagtrafiken i regionen kommer ¢ka
kraftigt fram till ar 2045. Varfér ha detta mal/behov?

Varfor planeras for ett oandligt konsumtionssamhalle, nar jordens resurser ar
cirkulara och inte kan konsumeras oandligt. Vi lever alla pa samma planet? Vi har
alla i grunden samma fysiska behov, var vi &n lever pa planeten. Ingen har i
grunden ett stérre behov an nagon annan.

Vagens paverkan pa klimatmal och stadsutvecklingen.

Miljomalen ska styra planeringen, inte prognoser om 6kad
vagtrafik.

Utover klimatpaverkan kommer vagprojekt leda till en glesare stadsutveckling
och bidra till ett ohallbart behov av transporter. Naturvardsverket

Transporterna ar en sektor som pa medelldng sikt inte 18st sina miljéproblem, det
finns en diskrepans mellan miljdmal och statens investeringar.

Sverige har skrivit pa Parisavtalet: Det &r ddrmed avgdrande att vi far ner var del
av vaxthusgasutslappen.

Da ar det inte 13ge for att satsa pa en fortsatt utbyggnad av motorvagar(V259).
Vars trafik bland annat &r tdnkt komma fran Norvik via V73 med lastbilar fran
hamnen.

(LAnk nedan for utslappsstatistik fran olika fordon)

Nar jarnvag ar det mest miljovanliga alternativet for gods och
kollektivtrafik.

Da har Trafikverket tankt_kéra gods pa langtradare. | stéllet for pa
jarnvagen fran Norviksterminalen. Oppnade 2020 som Godshamn och dar
finns godsterminal samt majlig anslutning till Nynasbanan fran hamnen.
Trafikverket var fér ndgra ar sedan klar med dubbelspar till Hemfosa. Samt med
forlangda perronger i Hemfosa och Segersang for godstrafik pa jarnvag. Varfér
stoppade man dar?

Trafikverket kan inte fortsatta att planera utifran prognoser av 6kande bilism, nar
allt fossilt maste fasas ut. Man maste halla sig inom ramarna fér vad naturen
begransar
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Miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan &r definierat sa att halten
av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan
pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sakerstalls och andra mal for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har
tillsammans med andra ldander ett ansvar fér att detta globala mal kan
uppnas”.

Riksdagen har ocksa preciserat miljokvalitetsmalet till att den globala
medeltemperaturdékningen begrénsas till [angt under 2 grader dver forindustriell
niva och att anstrangningar gors for att halla 6kningen under 1,5 grader 6ver
forindustriell niva, vilket ocksa foljer av Parisavtalet.

Vi bor satsa pa jarnvagen. Darfor att spartrafik &r battre ur miljé/klimatsynpunkt
an Vagtrafik. Har nedan nagra siffror fran 1) SJs hemsida, klimatsmart resande
och 2) Rapport SJ om hur 1angt man kommer och vad vi tror mm. Samt 3) fran
Naturvardsverket pa lastbilar och alla andra fardmedel mm.

1) Klimatsmart resande

2 ) Hur mycket mer klimatsmart &r det att aka tdg jamfoért med andra fardmedel,

med samma koldioxidutslapp, hur mycket langre kommer jag?

3 ) Naturvardsverket data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran inrikes
transporter

Pa dessa siffror/statistik ovan kan man se att det kanske ar riktigt allvarligt,
men att det finns I6sningar som Sparbundet. Det gar att valja bort de tunga
utslappen om man &r radd om var planet och verkligen staller om. Det &r inget vi
kan vanta pa. Det galler alla.

Utslapp fran inrikes transporter bestar mest av koldioxid

Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter bestar till stérsta delen av
koldioxid. En mindre del av utslappen utgors av metan. Battre teknik for
avgasrening har lett till att utslappen av metan och kvaveoxider minskat.

Utslappen fran inrikes transporter av lustgas ar sma. Under en period pa 1990-
talet okade utslappen, eftersom fler personbilar da utrustades med katalysator.
Men med hjalp av battre reningsteknik har utslappen minskat mellan 1990 och
2007. Sedan 2007 okar transportsektorns lustgasutslapp, framst fran
lastbilar och personbilar.

Via Norvik kommer det komma stora méngder gods till Sverige under 1dng tid. Da
bor utslappen fran transporterna dar minimeras sa fort som majligt.

Lastbilstransporter orsakar mycket mer utslapp an via frakt med
jarnvag!

Prioritera/planera NU ar klokt for klimatet!
VAD AR smartaste infrastrukturen for att stalla om.

INFOR 2100 eller tidigare
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https://www.sj.se/content/dam/SJ/pdf/sj-klimatrapport-maj-2019.pdf
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https://www.sj.se/sv/om/om-sj/klimatsmart.html

Norvik ar forberett for att kunna hantera fossilsnala jarnvagstransporter.
Jarnvagen ner till Nyndshamnen och till Segerséng vantar pa dubbelspar.
Framtid for att skapa smidigare gods och persontransporter borde vara jarnvag.
for pendlare fran Nynas samt gods.

Effektivisera Gods- och persontrafiken runt Farsta Strand och
Huddinge/Flemingsberg (Slipp Alvsjd) Dubbelspar o ut pa Vastra stambanan.
( Se mer pa Tvarnit om fragor) Utopi eller mojlig? Framtid fran Nynas? Spar tid,

Vi behover inte en utglesad stadsbebyggelse med 6kad transportefterfragan som
skapar ytterligare utslapp av CO2 dvs klimat- och miljopaverkan.

Vi behdver en ny fossilfri stadsbild med bilfria gator for allas behov utan suvar,
men med en bra kollektivtrafik, och fér cyklar, gdende m fl. samt kommunala,
allmanna servicepunkter, butiksstrak

Vi behover varna den fantastiska Hanveden och resten av Sddertérns skogar och
landskap. For vara efterlevande.

Da borde det finnas ett utrymme fér 4 Stegs processen. Nar anvandes
den sist? Eftersom Omstallningen ar har! Vi behdver borja att bygga upp
samhallen anpassade till morgondagens forutsattningar i ett annat klimat och en
annan biologisk mangfald.

Det kommer inte att racka med effektivare fordon och 6kad andel fornybara
drivmedel for att nd de nationella klimatmalen for transportsektorn.

Biltrafikarbetet behdver ocksa minska. Med dagens malsattningar och kunskap
om transporteffektiva samhallen ar foreslagen utformning av
Tvarforbindelse Sédertorn olamplig.

Projektet ar, trots vissa forbattringar for kollektivtrafik och cykel, framst inriktat
pa 6kad framkomlighet for biltrafik, via ytterligare en mangfilig stadsmotorvag (4
till 6), vilket kommer att ge bilen en 6kad konkurrensfordel jamfort med
kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Samt i vissa delar skapa nya bilberoende
stadsdelar som driver pa ytterligare bilberoende Ar alltsa Ohallbart.

Matts Bjorke
Ledamot i Alternativ stads trafikutskott Stockholm
mattsa.bjorke@agmail.com Mobil 070/731 31 14
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