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Yttrande fran Haninge Naturskyddsforening

For styrelsen
genom Thorbjérn Schwebs thorbjorn.schwebs@outlook.com och Johan Svensk

natur@svensk.net

Vart yttrande baseras pa Naturskyddsféreningens grundlaggande synsatt:

"Det finns naturgivna, planetara granser for hur mycket manniskan kan paverka naturen utan
att odverskadliga miljoeffekter uppstar. Inom dessa ramar finns goda skal och mojligheter for
manniskan att hallbart, varsamt och med klokskap nyttja naturen och dess
ekosystemtjanster. Naturens inneboende varden, oberoende av manniskan och hennes
varderingar, ska respekteras”.

Haninge Naturskyddsforening vill framfora att med stod av nedan kommentarer bor inte
projektet startas i nuvarande form.

Haninge Naturskyddsforening instammer i trafiksdkerhetsproblemen pa nuvarande vag 259
men vill se andra |6sningar, framst pa befintlig vag.

Haninge Naturskyddsforening instammer i framkomlighetsproblemen mellan
Haninge/Nyndshamn och Huddinge/Botkyrka men vill se I6sningar som inte medfor sadana
ingrepp i kanslig natur som detta projekt medfor.

Haninge Naturskyddsforening vill pdminna lasarna att Lansstyrelsen i sitt
godkdannandebeslutet av Miljokonsekvensbeskrivningen inte tar stallning till om de beskrivna
miljokonsekvenserna kan accepteras eller om ataganden betraffande val av skyddsatgarder
ar otillrackliga.

Haninge Naturskyddsférening anser att anslutningen av nya motorvagen i Jordbro medfér en
alldeles for stor barriareffekt vilket paverkar grona kilen (Hanvedenkilen) negativt och inga
kompensationsatgirder finns avseende detta. Aven naturomradet i slitmossen drabbas hart
under byggtiden.

Haninge Naturskyddsférening anser att den nya anslutningen Trafikplats Rudan kommer
medfora battre anslutning for privat biltrafik vilket ger mer trafik till Rudan och stor vissa
djurarter saval som det rorliga friluftslivet med mer fossila utslapp och buller.

Haninge Naturskyddsférening anser att motorvagen kommer att bidra till 6kade fossila
utslapp i och med att den innebar battre forutsattningar for privat biltrafik och vi ser ingen
skrivning om krav pa att endast fossilfri trafik tillats. Detta innebar att projektet strider mot
Sveriges miljomal.
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Vidare anser Haninge Naturskyddsforening att det ar fel att siffror avseende paverkan pa
luftkvalitet eller utslapp av vaxthusgaser vid full anvandning saknas i materialet.

Haninge Naturskyddsforening anser att sedan AVS (Trafikverkets atgardsvalstudie) beslutades
2013 har vérlden fordndrats. Det ar idag sjalvklart att vi maste minska vara fossila utslapp for
att radda klimatet p& jorden vilket gor att AVSen inte &r baserad pa ratt forutsittningar och
att vagplanen inte kan faststallas med detta som underlag.

Haninge Naturskyddsforening anser att projektet saknar sarskilda atgarder riktat till
kollektivtrafiken vilket kravs for att minska utslappen av vaxthusgaser

Haninge Naturskyddsférening anser att projektet misslyckas med att uppna projektets egna
hdansynsmal om begransad klimatpaverkan. Att systematiskt arbeta med att begransa
klimatpaverkan och energianvandning fran byggande, drift och underhall av vaganlaggningen
exkluderar felaktigt klimatpaverkan vid anvandningen av motorvagen efter att den ar
fardigstalld.

Haninge Naturskyddsforening anser att projektet misslyckas med att uppna projektets egna
hansynsmal om intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer. Markanspraket medfor intrang i
vardefulla natur- och kulturmiljéer, bland annat naturreservat, historisk odlingsmark knuten
till saterier, historiska vagsystem och stenaldersboplatser dar konsekvenser inte kompenseras
namnvart av de minimala skyddsatgarderna

Haninge Naturskyddsforening anser att projektet misslyckas med att uppna projektets egna
funktionsmal avseende att gora cykeln mer attraktiv. Att cykla bredvid en fyrfilig motorvag
som bullrar, spyr ut avgaser och sprider uppslitna metaller och partiklar fran vagbanan kan
inte ses som attraktivt av cyklister eller gangtrafikanter

Haninge Naturskyddsforening anser att projektets egna funktionsmal att gora det lattare for
personbiltrafik inte ar férenligt med klimatmalen utan innebdr mer utslapp av vaxthusgaser

Haninge Naturskyddsforening anser att projektets egna funktionsmal att gora det lattare for
personbiltrafik inte ar uppnatt. Forskningen visar att det efter viss tid kommer att fyllas pa
med nyskapad personbilstrafik sa bilkberna kommer tillbaka.

Haninge Naturskyddsforening anser att storskalig eldrift for tung trafik ligger langt fram i
tiden och dven batterier och elektriciteten behdéver produceras. Dessutom paverkar eldrift
bara utslappen, inte intrang, buller o.s.v. Fler elbilar |6ser inte problemen med de intrang i
naturvarden som en motorvag tvars genom Hanveden medfor.

Haninge Naturskyddsforening vill belysa sammanfattningen av Trafikverket sjdlva att ”Vag
259 Tvarforbindelse Sédertorn bidrar inte till att minska en negativ klimatpaverkan, eftersom
okade trafikfloden och byggandet av vagen ger 6kade klimatutslapp”.



Haninge Naturskyddsforening anser att projektet inte uppnar projektets egna funktionsmal
avseende god boendemiljo: “For att skapa en god boendemiljo ska vagen utformas sa att
negativ paverkan av buller, luftféroreningar och barridrer begransas”.

Haninge Naturskyddsforening vill belysa att det vid projektets egna samrad 2015
framkommer att “Flera privatpersoner anser att det inte finns ndgot behov av en ny vag eller
motorvag och att befintliga vagar inte ar sarskilt hart trafikerade idag, utan att problemen ar
av lokal karaktar och boér 16sas pa annat satt dn att en ny vag byggs. Synpunkter finns dven pa
att kostnader for en ny vag kanns onddig”. Till det vill Haninge Naturskyddsfoérening tilldgga
att det bland boende i Haninge kommun och i media framférs oro for kostnaderna och att de
ska drabbas tex som Huddinges invanare som drabbats av en utgift pa 500milj kr som
motsvarar 5000kr per invanare.

Avslutningsvis ett dmne dar Haninge Naturskyddsforening anser att projektet misslyckas med
att uppna projektets egna hansynsmal: Vattenkvalitet. Projektet har ingen ekologisk eller
juridiskt hallbar plan 6ver hur Miljébalkens och EU-rattens krav pa vattenkvalitet ska foljas i
projektet. Den 1 januari 2019 tradde de nya bestammelserna angaende vattenmiljo ikraft i
miljobalken (1998:808). Det infordes da ett forsamringsforbud som hindrar kommuner och
myndigheter att tillata verksamheter som paverkar miljokvalitetsnormer i vatten negativt.
Den baseras pa den s.k. Weserdomen'2. Aven sddana verksamheter som har lagakraftvunna
tillstand sedan tidigare an miljobalkens ikrafttréadande maste omprova sina villkor. Sédertorn
har erkant hoga halter av sulfider i bergsmassor och jordmassor. | vagplanbeskrivningen
framgar att Sulfidjord har observerats i lerlager som maste “massutskiftas” och att
sulfidféorande bergmaterial bedéms kunna férekomma i omradet. Projektet drar felaktiga
slutsatsen att "Nyskapad och exponerad bergyta kan leda till urlakning och lackage av
metaller och sulfider, men risken for detta bedéms dock som liten”. Nar de sulfidhaltiga
bergsmassorna och jordmassorna exponeras for luft och regnvatten sa lakar mineralerna och
rinner ut i vattenférekomsterna for vidare befordran till recipienter och i slutdandan
grundvattenférekomster. Bade vid exploateringen och vid slutférvaringen av bergsmassorna
och jordmassorna férorenas omgivande vattenforekomster, vilket bryter mot Miljobalken och
EU-ratten. Trafikverkets “Handbok for hantering av sulfidférande bergarter” fran 2015 inleds
med forordet ”Eftersom det rader osakerhet om hur sulfidférande bergarter ska hanteras for
att inte utgdra en miljorisk...”. Handboken ar skriven fér “anlaggningsarbeten som t ex vag-
och jarnvagsskarningar samt i samband med mellanlagring pa bergupplag...” men eftersom
det inte finns nagon vits med mellanlagring nar det inte finns nagon slutférvaring och
materialet inte kan ateranvandas (det ar ju inte tillatet) sa kan inte handboken tillampas pa
sulfidhaltiga bergsmassor och jordmassor. Forskningen har helt enkelt inte ndgot svar pa hur
materialet ska tvittas/renas. Aven férsék som att tillfora kalk i narliggande vattenférekomster
har visat sig kortsiktiga eftersom sulfidhaltiga bergsmassor och jordmassor inte slutar lacka
mineraler och man kan ju inte kalka alla vattendrag i evig tid. Hela avsnitt 8.1 i handboken éar
numera forlegad och innehaller ingen [6sning pa miljoproblemet med sulfidhaltiga
bergsmassor och jordmassor. En hallbar 16sning saknas. Ett exempel dr exploateringen i
Albyberg (Haninge) dar vattenforekomsterna blev kraftigt férorenade men Skanska fortsatte
att sdlja vidare fororenat bergmaterial anda tills S6dertérns miljoé och halsoskyddsférbund
forbjod detta 2017. Till entreprendrens forsvar kan sagas att de inte brot mot reglerna utan
att kemiska kraven var for otydliga i den beviljade MKBn. | vagplansbeskrivningen for
Tvarforbindelse Sodertérn framgar att “Trafikverket



utvecklar en provtagningsmetod for byggskedet avseende detta tillsammans med bland
annat Lulea tekniska hogskola under 2020-2021. Den nya metodiken ska ge information om
bergmassorna kraver sarskild hantering eller inte”. Problemet ar att det inte finns nagon
ekologiskt hallbar metod att tillampa pa det férorenade bergmaterialet varken pa
mellanlagring eller slutforvaring.

Noteringar

1 EU-domstolen har genom den sé kallade ”Weserdomen” tolkat ramvattendirektivets (2000/60/EG) regler om
forsdmringsférbud av en vattenférekomsts status. Enligt EU-domstolen dr det tillrdckligt att enbart en
kvalitetsfaktor férsdmras fér att en férsdmring av vattenférekomstens status ska vara fér handen

2 | ett senare férhandsbesked den 28 maj 2020 i mdl C-535/18 slog domstolen fast att Weserdomens principer
dven gdller kemisk grundvattenstatus.



